Lokaler Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Hersfeld-Rotenburg
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2. Sitzung der Regionalkonferenz am 27.01.2011

Einladung, Protokoll und Prasentationen

Mathia .
" S(‘ht'n'lly:ht\q Seite 1



Verkehrsplanung + Beratung ...

IG Dreieich Bahn GmbH - Im Steingrund 3 - D-63303 Dreieich

An die Mitglieder der Regionalkonferenz

im Landkreis Hersfeld-Rotenburg
im Rahmen der Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)

Datum

Durchwahl
05.01.2011

Unser Zeichen
06103/5067-140

lhr Zeichen
1644-31/xm - hs

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)
fir den Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Einladung

zur 2. Sitzung der Regionalkonferenz

Sehr geehrte Damen und Herren,
namens und im Auftrag des Landkreises Hersfeld-Rotenburg laden wir Sie
hiermit herzlich ein far
Donnerstag, den 27. Januar 2011, 15:30 Uhr
Landratsamt Bad Hersfeld

Kreistagssitzungssaal
Friedloser Str. 12, 36251 Bad Hersfeld

Vorschlag zur Tagesordnung

1 BegriBung durch den Leiter der Zentralen Steuerungsunterstitzung
beim Landkreis, Herrn Deiseroth; bzw. durch die Leiterin des Sachge-

bietes Nahverkehr, Frau Seitz

Sachstand bezlglich der Erstellung des Lokalen und des Regionalen

2
NVP; Zuordnung der Themenbereiche
3 Bestandsaufnahme zum Lokalen NVP
4 Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele) fir den

Lokalen NVP

IG Dreieich Bahn GmbH
Im Steingrund 3
D-63303 Dreieich
Fon: 06103/5067-0
Fax: 061 03/5067-100
info@igdb.de
www.igdb.de

Sparkasse
Langen-Seligenstadt
Konto-Nr. 046 111 811
BLZ 506 521 24
Handelsregister
Offenbach a.M. HR B 34244
Ust-IdNr.: DE 199033259
Geschéftsfuhrer:
Alex Miller
Dr. Sigurd Neumaier
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5 Zielsetzung ,barrierefreie Gestaltung des OPNV” im Landkreis Hersfeld-
Rotenburg

6 Aufnahme von fachlichen Anregungen, Winschen und Hinweisen aus
dem Kreis der Teilnehmerlnnen

7 Verschiedenes

Die Sitzung wird voraussichtlich gegen 17:30 Uhr beendet sein.

Wir bitten um eine schriftliche Teilnahmebestatigung per E-Mail an
nvp@igdb.de oder mit dem beiliegenden Antwortschreiben bis zum 21. Januar
2011.

Zum TOP 7 ,Verschiedenes”: Soweit Sie spezielle Themen in der zweiten Regi-
onalkonferenz behandelt wissen wollen, waren wir tGber eine stichwortartige
Vorabinformation dankbar.

Im Vorfeld der Regionalkonferenz werden keine weiteren Unterlagen ver-
schickt.

Fur Rickfragen und weitere Informationen stehen Ihnen Frau Seitz
(06621 / 87 250) seitens des Landkreises Hersfeld-Rotenburg sowie Frau Huber
und Herr Dr. Schmde (06103 / 5067 — 0) seitens der IGDB gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriBen

IGDB GmbH
Verkehrsplanung + Beratung

Alex Muller
Geschaftsfuhrer
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Protokoll

Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Hers-
feld-Rotenburg

Projekt-ID: 1644-31 2. Regionalkonferenz (RK)

Datum / Uhrzeit: 27.01.2011, 15:30 Uhr — 16:50 Uhr

ort:

Landratsamt Bad Hersfeld
Friedloser Str. 12, 36251 Bad Hersfeld

Teilnehmer/-innen: Frau Seitz, Sachgebietsleiterin Nahverkehr beim LK Hersfeld-

Rotenburg
Herr Deiseroth, Leiter der Zentralen Steuerungsunterstitzung
beim LK Hersfeld-Rotenburg
Herr Schmechtig, Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
Herr Muller, IGDB
Herr Dr. Schmoe, IGDB
weitere Teilnehmer/-innen siehe Anlage 1

Pos. Beschreibung

1 BegriiBung durch Frau Seitz, Sachgebietsleiterin Nahverkehr beim LK

- Hersfeld-Rotenburg
éFrau Seitz (Sachgebietsleiterin Nahverkehr beim Landkreis Hersfeld-Rotenburg)f
begruBt die Anwesenden und stellt dem Auditorium die Teilnehmer/-innen des
Podiums vor. Sie fihrt in das Thema der Sitzung ein, wobei sie auf den Projekt-
stand und die Zeitverzégerungen bei der Fortschreibung des Lokalen Nahver-
kehrsplans eingeht. j
Im Folgenden wird auf die Anlage 2 zu diesem Protokoll verwiesen (Prasentati- |
-onsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den Landkreis
- Hersfeld-Rotenburg - 2. Regionalkonferenz — Bad Hersfeld, 27.01.2011*).
Sachstand beziiglich der Erstellung des Lokalen und des Regionalen NVP

2 . z
- und Zuordnung der Themenbereiche :
%Vortrag durch Herrn Dr. Schmde, siehe Anlage 2, Folien 3-14

3 Ausziige aus der Bestandsaufnahme zum Lokalen NVP
Vortrag durch Herrn Schmechtig, siehe Anlage 2, Folien 15-23
%Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele) fiir den Lo-%

_kalen NVP

Vortrag durch Herrn Dr. Schmde, siehe Anlage 2, Folien 24-37
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Pos. Beschreibung

:5 %Zielsetzung ~barrierefreie Gestaltung des OPNV” im Landkreis Hersfeld-§
Rotenburg ?
Vortrag durch Herrn Schmechtig, siehe Anlage 2, Folien 38-46

6 %Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen ausé

dem Kreis der Teilnehmer/-innen

Herr Hohmann (Fachbereichsleiter Wirtschaft, Entwicklung und Kultur der
Stadt Heringen), erkundigt sich, wie grenzlberschreitende Verkehrsbeziehun-
gen zwischen Hessen und Thiaringen als OPNV-Angebot im NVP abgebildet
warden.

Herr Muller (IGDB) erldutert, dass es sich bei den Landes- und Kreisgrenzen
Uberschreitenden Buslinien um regionale Verkehre handele, die nachrichtlich
aus dem Regionalen NVP des NVV in die Lokalen NVP der Landkreise Uber-
nommen werden wirden.

Herr WeiBhand (Bereich Verkehrsangebot Bus beim NVV) stellt heraus, dass es
zwischen dem Landkreis Hersfeld-Rotenburg und dem thiringischen Wart-
burgkreis derzeit nur wenige regionale Busverbindungen gebe. Fir die Stadt
Heringen (Werra) béten sich zukinftig im Sinne eines Integralen-Takt-Fahr-
plans (ITF) abgestimmte Bus- und Bahnverbindungen Uber einen der Wil-
decker Bahnhéfe in/aus Richtung Eisenach an. Bisher seien die Verbindungen
auf Bebra ausgerichtet. Planungen dazu wirden Bestandteil des Regionalen
NVP werden.

Herr Schmechtig (Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult) erganzt, dass im
Vergleich zu Verbindungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Busver-
bindungen, die Landesgrenzen Uberschreiten, weniger oft vorzufinden seien.
Erfahrungen aus anderen Verkehrsraumen hatten gezeigt, dass solche Busli-
nien haufig mangels Nachfrage wieder eingestellt bzw. angepasst worden
seien, nur einige Verbindungen waren aufgrund ihres Fahrgastaufkommens
von dauerhaftem Bestand.

Frau Selzer (Moderatorin der interkommunalen Zusammenarbeit ,,ZuBRA")
unterstreicht, dass sowohl das 6ffentliche Verkehrsangebot als auch die da-
zugehorigen Infrastrukturen zwar gut seien, die Bevélkerung jedoch das An-
gebot nicht in dem MaBe annehme, die Nutzung somit oftmals hinter den Er-
wartungen zurlckbleibe. Frau Selzer schlagt daher als eine MaBnahme vor,
offentliche Veranstaltungen zeitlich und raumlich so zu legen, dass An- und
Abreise auch mit dem OPNV erfolgen kénnten. Auch komme der Kommuni-
kation der OPNV-Verbindungen in den Informationsmaterialien zu Veranstal-
tungen ein wichtiger Stellenwert zu.

Herr Muller (IGDB) antwortet, dass die Kommunikation des Angebotes im
NVP in das Kapitel Marketing falle. Ein gutes Angebot solle auch entspre-
chend offensiv kommuniziert werden. Herr Muller regt an, Veranstaltern Ma-
terialien bereit zu stellen, mit denen diese kompetent auf An- und Abreisen
mit dem OPNV in ihren Veranstaltungsinformationen hinweisen kénnen.

Herr Deiseroth (Leiter der Zentralen Steuerungsunterstitzung beim Landkreis
Hersfeld-Rotenburg) berichtet von den Zusatzverkehren im OPNV zum Lullus-
fest (jahrliches Volksfest Mitte Oktober in der Innenstadt von Bad Hersfeld).
Weitere Sonderverkehre zu ahnlichen Veranstaltungen gebe es im Landkreis
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Pos. Beschreibung

Hersfeld-Rotenburg bisher nicht.

Herr Schmechtig berichtet von den umfangreichen Sonderverkehren zu gro-
Ben Volksfesten in Nordrhein-Westfalen am Beispiel der Allerheiligen Kirmes
in Soest. Sonderverkehre wirden besonders dann gut angenommen, wenn
Parkplatzmangel herrsche und die Polizei Kontrollen zu Alkohol am Steuer
konsequent durchfiihre. Bei Kombitickets zu Veranstaltungen musse neben
dem OPNV-Betreiber auch der Veranstalter mitwirken, was erfahrungsgemaB
sehr problematisch sei. i

7 Verschiedenes

Projektprasentation im Rahmen des Schulerwettbewerbs ,Zukunft far Zu-
BRA"” mit dem Mobilitatsthema ,Wir kommen hier nicht weg” von Frau AB-
mann, Frau Boger, Frau Rimbach und Herrn Nocke (Schiler/-innen der Berufli-
chen Schulen Bebra; siehe Anlage 3).

Herr Deiseroth bedankt sich fur die Prasentation der Schuler/-innen, Uber-
reicht als Anerkennung einen NVV-Gutschein, beendet die 2. Sitzung der Re-
gionalkonferenz und verabschiedet die Teilnehmer/-innen.

f.d.R.

Dreieich, 27.01.2011/ 15.02.2011

Dr. Hinrich Schmoe
IGDB GmbH

Anlagen

1. Listen der Teilnehmer/-innen
2. Prasentationsfolien ,Fortschreibung des Lokalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den
Landkreis Hersfeld-Rotenburg — 2. Regionalkonferenz — Bad Hersfeld, 27.01.2011"

3. Prasentationsfolien des Schiulerwettbewerbs ,Wir kommen hier nicht weg” im Rah-
men von ,,Zukunft fur ZuBRA"” (interkommunale Zusammenarbeit flr Bebra, Roten-
burg an der Fulda und Alheim)
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Fortschreibung des
Lokalen Nahverkehrsplans (NVP)
fiir den Landkreis Hersfeld-Rotenburg

2. Regionalkonferenz

Bad Hersfeld, 27.01.2011

IGDB GmbH Mathias Schmechtig
Verkehrsplanung + Beratung NahverkehrsConsult

Im Steingrund 3 Wilhelmshoher Allee 274
63303 Dreieich 34131 Kassel
®06103/5067-0 ® 0561 /988 349 - 65

B 06103/5067-100 B 0561/988 349 - 68

@ info@igdb.de @ info@mathias-schmechtig.de
www.igdb.de www.mathias-schmechtig.de

Mathias '.
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Tagesordnung

Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche

Bestandsaufnahme

Zielsetzung , barrierefreie Gestaltung des OPNV”

2.

3.

4. Anforderungsprofil
5

6. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
7

Verschiedenes
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Tagesordnung

1. BegriiBung

Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche
Bestandsaufnahme

Anforderungsprofil

Zielsetzung , barrierefreie Gestaltung des OPNV”

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

2.
3.
4.
5.
6.
7.

Verschiedenes

Mathias [ J I [
Schmechtig "
Verkehrsplanung + Beratung

Sachstand Fortschreibung
lokaler und regionaler NVP

e Vorliegen von Bestandsaufnahme (in Abstimmungsphase) und
Anforderungsprofil

e Beschluss des Anforderungsprofils fiir den lokalen NVP im
Kreisausschuss Hersfeld-Rotenburg vom 18.01.2011

e Erstellung Mangelanalyse, Angebotskonzeption und
MaBnahmenwirkung

¢ integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regionalen NVP und
der lokalen NVP der Verbundlandkreise im sog. Gegenstromprinzip

h‘
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Rolle des Aufgabentragers im OPNV
e Der Landkreis Hersfeld-Rotenburg ist Aufgabentriager im Sinne des § 5
Abs. 1 Hessisches OPNV-Gesetz (HOPNVG).
Der Landkreis in seiner Funktion als Aufgabentrager

e ... stellt eine ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV im Rahmen des NVP sicher,

... ist fiir Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV zustindig,

... gibt verbindliche Vorgaben zu Entwicklung und Planung des OPNV
und zur Ausiibung von Bestellerfunktionen,

e ... stellt den lokalen Nahverkehrsplan auf.

e Die Aufgaben werden beim Landkreis im Sachgebiet Nahverkehr
Hersfeld-Rotenburg (NHR) als LNO (Lokale Nahverkehrsorganisation)
wahrgenommen.

—
5
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Aufgabentragerkonstellation in Nordhessen

e Die Aufgabentrdager (Landkreise und die Stadt Kassel) nehmen die
Belange des regionalen Verkehrs gemeinsam in Verkehrsverbiinden
wahr (vgl. § 6 Abs. 2 HOPNVG).

e Daher nimmt ein Landkreis die Aufgabentragerschaft unmittelbar nur
fiir den lokalen straBengebundenen Verkehr wahr (vgl. § 6 Abs. 1
HOPNVG).

e Kreisangehoérige Stiadte und Gemeinden kénnen im Einverstandnis mit
dem Landkreis und nach MaBBgabe des Nahverkehrsplanes freiwillig
Aufgaben des OPNV in eigener Verantwortung wahrnehmen (vgl. § 5
Abs. 3 HOPNVG).
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Verkehr Aufgabentragerschaft

regionaler Verkehr NVV

LK Hersfeld-Rotenburg

LK Kassel

LK Waldeck Frankenber
lokale Verkehre 9

Schwalm-Eder-Kreis

Werra-MeiBBner-Kreis

ZCILICIEIER.

Stadt Kassel

Exkurs: regionaler und lokaler Verkehr

GemiB § 2 Abs. 2 HOPNVG ist derzeit ,,regionaler Verkehr”
1. Schienenpersonennahverkehr (SPNV),

2. straBengebundener OPNV, der die Gebietsgrenze des
Aufgabentragers (Landkreis, kreisfreie Stadt) tiberschreitet und
dessen regionaler Charakter bedeutend ist.

Der iibrige straBengebundene OPNV ist lokaler Verkehr.

Im Vorgriff auf mogliche, kiinftige gesetzliche Bestimmungen

hrsplanung + Beratung "'

(Novellierung HOPNVG) wird bei der anstehenden Nahverkehrsplanung

von folgender Regelungen ausgegangen:

Linien des regionalen straBengebundenen Verkehrs sind jene Linien, die

im regionalen NVP als solche konkret benannt sind.

m‘
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Linien des SPNV im LK Hersfeld-Rotenburg in Aufgabentrdgerschaft des NVV
(im Bestand):

e R5 Kassel - Rotenburg an der Fulda - Bebra - Bad Hersfeld - Fulda

e R6 Bebra - Eisenach

e R7 (Fulda - Bad Hersfeld -) Bebra - Eschwege - Gottingen

e RE50 Bebra - Bad Hersfeld - Fulda - Frankfurt am Main (Einzelziige)

Mathias 'l | [ ]
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Buslinien im LK Hersfeld-Rotenburg in Aufgabentragerschaft des NVV

(im Bestand):

e 250 Bebra - Cornberg - Sontra - Herleshausen

e 260 Wildeck - Nentershausen - Sontra

e 310 Wildeck - Ronshausen - Bebra

e 312 Wildeck - Heringen (Werra)

e 330 Wildeck - Heringen (Werra) - Friedewald - Bad Hersfeld

e 340 Bad Hersfeld - Schenklengsfeld - Hohenroda - Philippsthal - Vacha
e 360 Bad Hersfeld - Hauneck - Eiterfeld

e 380 Bad Hersfeld - Niederaula - Kirchheim (- Oberaula)

e 390 Bad Hersfeld - Niederaula - Breitenbach am Herzberg

e 470 Kirchheim - Oberaula - Neukirchen (Kniill) - Schwalmstadt

I—
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Linien des straBengebundenen OPNV in Aufgabentrigerschaft des LK
Hersfeld-Rotenburg (Auswahl an Verbindungslinien zwischen Stadten und
Gemeinden im Bestand):
e 304,305 Rotenburg an der Fulda - Alheim
e 315 Bebra - Nentershausen
e 320,329 Bad Hersfeld - Ludwigsau
e 331 Heringen (Werra) - Philippsthal - Vacha - Friedewald
e 345 Bad Hersfeld - Schenklengsfeld - Friedewald - Hohenroda
e 349 Bad Hersfeld - Schenklengsfeld
e 365,369 Bad Hersfeld - Hauneck - Haunetal
e 370,379 Bad Hersfeld - Neuenstein
e 376 Kirchheim - Oberaula - Bad Hersfeld (Blirgerbus)
T

SO

StadtBus-Linien in Bad Hersfeld in Aufgabentriagerschaft des LK Hersfeld-
Rotenburg (im Bestand):

e 350.1 Kernstadt Bad Hersfeld

e 350.2 Kernstadt Bad Hersfeld - Johannesberg

e 350.3 Eichhof - Kernstadt Bad Hersfeld - Petersberg

e 350.4 Kernstadt Bad Hersfeld - Kalkobes - Heenes

e 350.6 Kernstadt Bad Hersfeld - Johannesberg (an Sa, So, F)
e 350.7 Kernstadt Bad Hersfeld (Schulverkehrslinie)

e 359.1-2 AST-Linien als zeitliche bzw. raumliche Ergédnzung des
Busverkehrs

-
N
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Aufgaben des Nahverkehrsplans (NVP)

Zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV wird durch den
Aufgabentrager ein Nahverkehrsplan aufgestellt
(vgl. § 14 Abs. 1 HOPNVG).

Dabei sind verschiedene Ziele und Grundsatze zu beachten und zu
beriicksichtigen (vgl. §§ 3, 4, 14 HOPNVG):

— OPNV ist Teil des Gesamtverkehrssystems

- Befriedigung der Nachfrage nach raumlicher Mobilitat

— Stirkung des OPNV zur Bewiiltigung des Gesamtverkehrsaufkommens
- Raumordnung, Soziales, Umweltschutz

- Leistungsfihigkeit und Effizienz des OPNV

Der NVP entfaltet Wirkung auf Dritte (eigenwirtschaftliche bzw.
kommerzielle Antragsteller, Genehmigungsbehoérde)

Im NVP wird die ,,ausreichende Bedienung” konkretisiert.

-
w
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Fortschreibung der NVP im NVV-Gebiet
Der regionale NVP des NVV stammt aus dem Jahr 2000.

Der lokale NVP fiir den LK Hersfeld-Rotenburg stammt aus dem Jahr
2001.

Nach dem Gegenstromprinzip sind die lokalen Nahverkehrsplédne aus
dem regionalen Nahverkehrsplan zu entwickeln, wahrend dieser die
Inhalte der lokalen Nahverkehrsplidne zu beriicksichtigen hat (vgl. § 14
Abs. 4 HOPNVG).

Integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regionalen NVP fiir
den NVV und der lokalen NVP fiir die fiinf Verbundlandkreise unter
fachlicher Begleitung der IGDB.
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Tagesordnung

1. BegriiBung
2. Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche
4. Anforderungsprofil
5. Zielsetzung ,barrierefreie Gestaltung des OPNV”
6. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

7. Verschiedenes

-
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Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 2 HOPNVG):

1. Bestandsaufnahme (z. B. Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot
und Verkehrsnachfrage; Prognosen)

2. Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung
(.,Anforderungsprofil”)

3. Schnittstellen zum uberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

4. Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

5. Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzeption”)

6. Kostenschdtzungen fiir vorgesehene MaBnahmen

7. Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

-
-]
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Analysen zur Raumstruktur (I): Einwohnerentwicklung

Einwohnerentwicklung
in den Gemeinden
2000 bis 2008 in % *
(in Klammern:
Anzahl Gemeinden)

B uber+2,5(0)
[ +-0 bis unter +2,5 (0)
-2,5 bis unter +/-0 (4)

[] -5,0 bis unter -2,5 (6)

Neuenstein

. -7,5 bis unter -5,0 (6)
(Hessen)

Friedewald . -10,0 bis unter -7,5 (2)

Bad Hersfeld N [ 125 bis unter -10,0 (2)

. bis unter -12,5 (0)

Niederaula

(* jeweils zum 31.12.)

i 1 Quelle: Hess.
zm B | gtat. LA

—
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Analysen zur Raumstruktur (lI): Prognose Einwohnerentwicklung

Prognostizierte Einwohnerent-
wicklung in den Gemeinden
2010 bis 2020 in %

(in Klammern:

Anzahl Gemeinden)

Rotenburg
an der Fulda

B ober+2,5(1)

[ +-0bis unter +2,5 (0)
-2,5 bis unter +/-0 (2)

[] -5,0 bis unter -2,5 (6)

. -7,5 bis unter -5,0 (3)

[ -10,0 bis unter -7,5 (3)

[ 125 bis unter -10,0 (3)

. bis unter -12,5 (2)

Quelle:

Regionalplan
1 fiir Nord-

= @ hessen 2009

I—
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Analysen zur Raumstruktur (lll): Einwohnerentwicklung absolut

140.000 -

120.000 4

100.000 -

80.000 -

77.200

60.000 - 72.000
65.400

54.200
40.000

20.000

2000 2010 2020 2030

@ unter 20 Jahre 20 bis unter 65 Jahre 065 Jahre und alter

Quelle: HA Hessen Agentur 2007 19
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Mathias
Schmechtig

verkehrsConsult

Analysen zur Raumstruktur (IV): Relative Entw. Altersgruppen

100% -

90% -

80% -

70%

60% f-----| el el

50% 59%
59%
57%

40% - 51%

30% t-----| feeeeeeeef el

20% -

10% -

0% -

2000 2010 2020 2030
@ unter 20 Jahre 20 bis unter 65 Jahre 65 Jahre und élter

N

Quelle: HA Hessen Agentur 2007
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Analysen zur Raumstruktur (V): Zentralortliche Gliederung

Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009

Werra-MeiBner-Kreis

Mittelbereiche Zentralortliche Funktion

. Bad Hersfeld

Heringen

Heringen
(Werra) . Rotenburg/Bebra
o Mittelzentrum

. Sontra
O Grundzentrum

Mittelzentrum mit Teil-
funktion Oberzentrum

Philippsthal
(Werra)

Gemeinde-
grenzen
(zugleich
Grenzen der
Nahbereiche)

Kreisgrenzen

—
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Analysen zur Raumstruktur (VI1): Beziehungen Kreisbinnenpendler

Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte
(Stand: 30.06.2008)

Faktor Einpendler zu Auspendler
(in Klammern: Anzahl Gemeinden)

Einpendlertberschuss Auspendlertberschuss
B iber2000) 0,75 bis unter 1,00 (3)

Rotenburg

CICRED I 1,75 bis unter 2,00 (0) 0,50 bis unter 0,75 (1)

[ 1s0bisunter1,750) [l 0,25 bis unter 0,50 (6)
1,25 bis unter 1,50 () [J| 0,00 bis unter 0,25 (5)

1,00 bis unter 1,25 (3)

GroBe und Richtung der
Pendelbeziehungen (> 99)

Neuenstein
(Hessen)

Kirchheim 1.000
(Hessen)
Breitenbach < 500 .
am Herzberg Que“e-
FEULEE] -
< 250 Bundes
25 km agentur
- 100 fiir Arbeit

—
22




hi [
Sehmeetg e [IGDBJl}

Verkehrsplanung + Beratung

Analysen zur Raumstruktur (VII): Beziechungen Kreisein-/auspendler

« Auspendler Werra-MeiBner-Kreis @ 0 25 km
Stadt Kassel Faktor Einpendler zu Auspendler
« Einpendler (in Klammern: Anzahl Gemeinden)
Einpendlertberschuss Auspendleriberschuss
10.212 11.047
B iber2000 0,75 bis unter 1,00 (3)
[ 1,75 bis unter 2,00 (0) 0,50 bis unter 0,75 (1)

1,50 bis unter 1,75 (0) 0,25 bis unter 0,50 (6)

Aus-/Einpendler Landkreis
Hersfeld-Rotenburg gesamt

Bebra 1,25 bis unter 1,50 00 [Jll 0,00 bis unter 0,25 (5)

1,00 bis unter 1,25 (3)

Schwalm-
Eder-Kreis

Neuenstein
(Hessen)

Gro6Be und Richtung der
Pendelbeziehungen (> 99)

Ludwigsau

Heringen
(Werra)

Vogels- <
Eferiz. %lengsfe(ld
Wartburgkreis
Breitenbach .
am Herzberg Que"e-
Bundes-
agentur
Landkreis Fulda fl:lr Arbeit
]
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Tagesordnung

1. BegriiBung

2. Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche

3. Bestandsaufnahme

5. Zielsetzung , barrierefreie Gestaltung des OPNV*

6. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
7

. Verschiedenes




Inhalte eines Nahverkehrsplans
Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 2 HOPNVG):
1. Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)
2. Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung
(. Anforderungsprofil”)
3. Schnittstellen zum liberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern
4. Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes
5. Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzeption™)
6. Kostenschatzungen fiir vorgesehene MaBnahmen
7. Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung
25
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Stellung und Funktion des Anforderungsprofils
innerhalb des NVP

Das Anforderungsprofil

... enthdlt Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele zur Abwicklung des
OPNV-Angebotes,

... stellt die verkehrliche Willensbekundung des Landkreises fiir die
Weiterentwicklung des OPNV auf seinem Gebiet auf,

... ist eine Rahmenplanung fiir die Ausgestaltung des OPNV im
kommenden Jahrzehnt,

... ist die Basis fiir Mangelanalyse, Angebotskonzeption und
Kostenkalkulation im NVP.

Auf Basis der Festlegungen der Verbindungsqualititen im
Anforderungsprofil werden die Busverkehre neu ausgeschrieben.

N




Stellung des Anforderungsprofils innerhalb des NVP
Anforderungsprofil
(Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele)
Mangelanalyse
NVP
(Schwachstellenanalyse)
Angebotskonzeption
(Rahmenfahrplane)
\ 4
e Kundenfahrpline
e Ausschreibung- und Vergabeverfahren
27
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Vorteile eines gemeinsamen Anforderungsprofils fiir
alle NVP im NVV-Gebiet

integrierte und zeitparallele Fortschreibung aller Nahverkehrspldne im
NVV-Gebiet

Anwendung des Territorialprinzips auf die fiinf Landkreise und somit
auf das gesamte NVV-Gebiet

«nachrichtliche” Ubernahmen aus regionalem NVP des NVV, wenn
lokaler Aufgabentrager nicht origindr zustindig ist (Verbindung aus
Sektoral- mit Territorialprinzip, z. B. bei SPNV)

ganzheitliche Betrachtung des OPNV eines Landkreises

Schaffung eines transparenten, kommunizierbaren und verbundweiten
Gesamtangebots im OPNV

Erleichterung der Kommunikation des Angebots gegeniiber den
Nahverkehrskunden

Starkung des Verbundcharakters

N




Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils

Ubernahme von Vorgaben aus gesetzlichen Bestimmungen
(Personenbefdrderungsgesetz, Hessisches OPNV-Gesetz,
Behindertengleichstellungsgesetz)

Ubernahme von Vorgaben ilibergeordneter Planwerke (Regionalplan)
Formulierung allgemeiner Grundziele und Leitbilder:
¢ Sicherstellung von Mobilitidt und Erreichbarkeit

¢ Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen durch
Barrierefreiheit und Gender Mainstreaming

Formulierung von Vorgaben zu quantitativen und qualitativen
Mindeststandards der Verkehrsbedienung

Beriicksichtigung von Stand der Technik (Fahrzeuge) und aktueller
Erkenntnisse der Verkehrswissenschaften (Mobilitatsverhalten)

Verkehrsplanung + Beratung "'

N

Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils
e Einbettung in gesellschaftliche und wirtschaftsstrukturelle
Wandlungsprozesse (Demographie, Motorisierungsrate)

e Einbeziehung der Belange von Nutzergruppen mit besonderen
Anspriichen (z. B. Behindertengleichstellung, mobilitatseinge-
schriankte Personengruppen, Seniorinnen und Senioren)

e  Formulierung von Vorgaben zur raumlichen ErschlieBung und zu
Verbindungen zu/von zentralen Orten

= Gesamtbild des kiinftigen OPNV im LK Hersfeld-Rotenburg

g + Beratung "'
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Schaffung eines Integralen Taktfahrplans (ITF) in Nordhessen
als mittel- bis langfristige Zielsetzung
Netzknoten 1 Netzknoten 2 Situation am Netzknoten 4
<30 min wenige Minuten vor '00
@ < 60 min \ /
. @
<15 min \ <30 min @ Y.
@ <45min X o L I @
-~ Netzknoten 4
Netz Y., E]
knoten 3 < 15 min A
R] @ Situation am Netzknoten 4
wenige Minuten nach '00
<30 min Netzknoten 5 \ /
Bei einem 60-Minuten-Grundtakt m SPNV-Linie @ m R 4
Netzknoten zur Minute ... o — @ @ ™
Linie mit mehreren
€ Netzknoten @
° R Linie mit einem m ",
Netzknoten l £y
‘00 '30 '15/'45 f ;
oinoen)  <xmin o aven
EE—
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Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes durch
Haltestelleneinzugsbereiche und ErschlieBungsgrade

Zentralitits- Radius um Zugangsstelle mit
stufe des Mindest- regelmaBiger Bedienung
Strukturraum erschlieBungs-
Stadt- bzw. rad
Ortsteils 9 m @ @
70 % 500 m
Mittelzentrum °
(M2) Innenstadt: 1.000 m Innenstadt:
80 % 300 m
landlicher Grundzentrum
Raum (GZ)
Stadt-/Ortsteil 70 % 1250 m 750 m
ohne zentral-
ortliche Funk-
tionen (N2)
EEE—
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Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes durch
Haltestelleneinzugsbereiche und ErschlieBungsgrade

Grundzentrum (G2)

MindesterschlieBungsgrad: 70 %

(in diesem Beispiel erfiillt)

—
|
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Verbindungsmodell auf Grundlage des Systems der zentralen Orte gemaB
Regionalplan fiir Anforderungen an Mindestbedienungsqualititen

<—>» \Vorgesehene Verbindungen

Grundbereich
(Stadt bzw. Gemeinde)

Grundbereich

. Gleichwertige Ersatzverbindungen
(Stadt bzw. Gemeinde)

€--=> innerhalb zugeordneter

zentralortlicher Bereiche
Mittelbereich €y 2 benachbarten
zentraldrtlichen Bereichen

Oberbereich <«——) sonstige Verbindungen




Verkehrsplanung + Beratung "'

Mindestbedienungsqualitidten zwischen zentralen Orten im
LK Hersfeld-Rotenburg - unabhiangig ob mit Zug, Bus oder AST

Mindestbedienstandard landlicher Raum
\Relation \ \Stunde \ \max. Umstieg \ \ max. Fahrzeit \
N |[4]5]6]7][8]9]10]11]12]13][14]15[16][17][18]19]20]21][22]23][24] | | [ |
| [Nz<2500 az LT I I T T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
$ [Nz > 2.500 az LT T T T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
6z ve J T T T T T T T T T T T T T [T T T 1 | | 30 \
L [mz oz L T T T T T T T T T T T T T T T [T T 1 | | 90 \
] |[4]5]6]7][8]9]10]11]12]13][14]15[16][17][18]19]20]21][22]23][24] | | |
[Nz <2.500 ez LT T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
& | [Nz>2.500 ez LT T T T T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
laz ve J[ T [ [ T T T T T T T [T [ 1 | | 30 |
L [mz oz L T T T T T T T T T T T T T T T [T T 1 | | 90 \
] |[4]5]6]7][8]9]10]11]12]13][14]15[16][17][18]19]20]21[22]23][24] | | | |
i (NZ <2500 ez LT I T T T I T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
3 | [Nz>2.500 ez LT T T T T T T T T T T T T ] 1 | | 30 \
(<72 ve J T [T T T T T T T T T T [T T T 1 | | 30 \
L [mz oz L T T ITT T T T T T T T T T T T T T 1 | | 90 \
Fazit:

Verbindungen zwischen allen Orten (iiber 200 Einwohner) mindestens
alle zwei Stunden, im Bahnverkehr in der Regel jede Stunde.

—
—
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Anforderungen aus Sicht von Gender Mainstreaming

Verkehrsangebot

e Verkehrsangebote fiir alle Nutzergruppen und fiir alle Fahrtzwecke der
Grunddaseinsfunktionen, besonders im Nahbereich sowie in
verkehrsschwachen Zeiten (ggf. durch flexible Betriebsformen)

e Gewabhrleistung der rdaumlichen und zeitlichen Erreichbarkeit sozialer
und anderer dienstleistungsbezogener Einrichtungen, Einkaufsstandorte

bauliche Gestaltung der Zugangsstellen und der Umsteigepunkte

e sichere und kurze Zu- und Abwege
¢ helle und funktionierende Beleuchtung

e Gewabhrleistung ungestorter Blickbeziehungen und Einsichten auf die
Verkehrsanlagen (soziale Kontrolle)

Fahrzeuge
e problemlose Mitnahme von Gepack, Fahrrdadern und Kinderwagen

e Ubersichtlichkeit bei der Innenraumgestaltung der Fahrzeuge

I—
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Anforderungen an den schulbezogenen Linienverkehr

e Die Verkehrssicherheit eines jeden Schiilers auf dem gesamten
Schulweg genieBBt oberste und uneingeschriankte Prioritat.

e Gesetzliche Grundlage fiir die Schiilerbeforderung ist § 161 des
Hessischen Schulgesetzes (HSchG).

e Die Schiilerbeférderung vorrangig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zu erfolgen. Bei fehlendem oder dafiir unzureichendem Regelangebot
sind Fahrten im 6ffentlichen Linienverkehr durchzufiihren, die sich an
den Besonderheiten der jeweiligen Schulstandorte und an deren
mafBgebenden Einzugsgebieten orientieren (vgl. § 161 HSchG).

e Bei sehr geringem Biindelungspotenzial sind Méglichkeiten anderer
Beférderungsarten zu priifen und ggf. anzubieten.

e Die Bedienungsgebiete der Buslinien und der Fahrten, die speziell fiir
den Schiilerverkehr eingerichtet sind, haben die maB3gebenden
Herkunftsorte der Schiiler eines Schulstandortes abzudecken.

——
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Tagesordnung

1. BegriiBung
Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche

Bestandsaufnahme

Zielsetzung , barrierefreie Gestaltung des OPNV*~

2
3
4. Anforderungsprofil
5
6

Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und
Hinweisen

7. Verschiedenes
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Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 2 HOPNVG):

1. Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)

2. Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung
(,,Anforderungsprofil”)

3. Schnittstellen zum liberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

4. Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

5. Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzeption”)

6. Kostenschdtzungen fiir vorgesehene MaBnahmen

7. Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

Verkehrsplanung + Beratung "'

w

Anforderungen an einen barrierefreien OPNV

Auftrag zur barrierefreien Gestaltung des OPNV aus Rechtvorschriften:

e Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(§ 4 und § 8 Abs. 2 BGG)

g + Beratung "'

e Hessischen Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen

(8§ 3 Abs. 1 und § 10 Abs. 2 HessBGG)
e Personenbefoérderungsgesetz (§ 8 Abs. 3 PBefG)

o Gesetz Uiber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen
(§ 4 Abs. 6 HOPNVG)

e StraBenverkehrszulassungsordnung (§ 30d Abs. 4 StVZO0)

§ 4 BGG umfasst die Forderung nach , Barrierefreiheit im OPNV” fir alle
Nutzergruppen mit eingeschriankter Mobilitit (Gehbehinderte, Rollstuhl
fahrer, Hochbetagte, Gehorlose, Seh- und Greifbehinderte, Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen).

= Aufgrund hoher Investitionen liegt daher eine langfristige Zielsetzung
mit Schwerpunktsetzungen vor (,,weitgehend barrierefrei”).

40
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Empfehlungen fiir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen und
deren Anlage am StraBBenrand oder als Kap im Zuge beantragter
Modernisierungs- und AusbaumaBnahmen durch Stiadte und Gemeinden

72

T
5

CF D

S Beispielhaftes Zusammen-
T spiel von Bushaltestelle
/ und Fahrzeug

Musterbeispiel zur Gestaltung
der Bodenindikatoren (taktile
Leitstreifen) an einer Haltestelle
in barrierefreiem Ausbauzustand

Quelle: HLSV 2010
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~weitgehend barrierefreier"
Busbahnhof in Bad Hersfeld

=

i
s

?

42




Mathias ...
B Sty |

Verkehrsplan

Stadtbus Bad Hersfeld: ,,weitgehend barrierefreies"
System |m Zusammensplel Fahrzeuge und Haltestellen

‘§ ST o

—

A

]
—
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Niederflurfahrzeuge:
Voraussetzung fur barrlerefrele OPNV- Systeme

" i . V& O [ ‘

e
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Nicht niederflurgerechte Haltestellen:
problematische Ein- und Ausstiegssituationen
(Haltestelle am Bahnhof Bebra)

45
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Nicht ausgebaute Haltestellen:
eingeschrankte Anfahrbarkeit und Behinderungen durch
Parker (,,Marktplatz" in Rotenburg)

i |

IR,
ARimpms
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Tagesordnung

1. BegriiBung

2. Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche
3. Bestandsaufnahme
4. Anforderungsprofil
5. Zielsetzung ,barrierefreie Gestaltung des OPNV”
6. Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
7. Verschiedenes
T
Tagesordnung

1. BegriiBung
Sachstand und Zuordnung der Themenbereiche

Bestandsaufnahme

2

3

4. Anforderungsprofil

5. Zielsetzung ,barrierefreie Gestaltung des OPNV”
6

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

7. Verschiedenes
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Von Teilnehmerinnen angemeldete
Beitrage und Themen
e Schilerwettbewerb ,Zukunft fiir ZUBRA":
Projektprasentation ,,Wir kommen hier nicht weg”
49
= [ | [ ]}
: e

l. Quartal 2011

Il. Quartal 2011

I1l. Quartal 2011

IV. Quartal 2011

Rahmenzeitplan

Beschluss Anforderungsprofil im Kreisausschuss
2. Regionalkonferenz

Abschluss Midngelanalyse

Beginn Angebotskonzeption

Abschluss Angebotskonzeption
Beginn Linienbiindelung, Investitionen,
MaBnahmenbewertung (Riickkopplung)

Abschluss Linienbiindelung, Investitionen,
MaBnahmenbewertung

3. Regionalkonferenz
NVP in Anhérung

Einbringung NVP-Entwurf in Gremien
Beschluss regionaler NVP
Beschluss lokale NVP
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Wir kommen hier

nicht weg

Von:
Marc Nocke, Sarah Rimbach,
Evelina Boger, Marin ABmann

<)
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Gliederung

o Einleitung
o Umfrage
» Erreichbarkeit
» Kosten
» Verhalten
o Problemerérterung
» Aufzahlung und Erklarung
» Folgen
o Lésungsanséatze




Einleitung

Thema Mobilitat
Warum?

Auswertung der Meinungsumfrage




Wie kommen Sie von lhrem Wohnort aus zur
Arbeit, in die Schule oder zu Freizeitaktivitaten?

B mit eigenem PKW
® zu Ful} / mit Fahrrad
m6. V. (Bus o. Bahn)

Was halten Sie von den Preisen der 6.V. ?

W giinstig Mangemessen Mzuteuer




Was halten Sie von Zug-/ Busverbindungen in
/von/ zu Ihrem Wohnort ?

mgut ®schlecht

32.20%

67.80%

Wiirden Sie bei besseren Verbindungen u.
glinstigeren Preisen die 6. V. dem Fahren mit
dem eigenem Fahrzeug vorziehen ?

Mnein ¥ja

43.80%




Problemerérterung

Schlechte Erreichbarkeit
Kostenfaktor
Keine Alternativen

Umweltbelastung

Lédsungsanséatze

Mitfahrzentrale
Anruf-Sammel-Taxis
Vergunstigungen




